KURZ VOR SCHLUSS

Die Datensamm-  §'
lungen in Autos

sind versteckt -

und codiert. Nur

die Hersteller

konnen sie bisher

nutzen

Moderne Autos speichern heimlich Daten. Das hilft den Herstellern, etwa im Fall
eines Unfalls. Fir die Besitzer sind die geheimen Chips dagegen Verschlusssache

ancher Autofahrer muss sich in

letzter Zeit gefiihlt haben, als sei
er nun personlich Zielobjekt der NSA.
Der MAN-Besitzer zum Beispiel, der
ein verbogenes Teil an seinem Laster
reklamierte und abblitzte mit dem
Hinweis, er selbst habe ihn doch
kiirzlich tiberladen. Oder der BMW-M-
Pilot, dem man plétzlich seine Renn-
strecken-Fahrten vorhielt. Oder der
Porsche-Fahrer, der auf einen wieder
ausgebauten Tuning-Chip hingewie-
sen wurde.

Dabei wurden sie nicht von Schlapp-
hiiten verraten, sondern von ihrem ei-
genen Wagen. ,Ich habe die Daten ge-
sehen, die dort gespeichert waren“,
sagt der Unfallgutachter Michael
Weyde. ,Unsere Autos generieren im-

[ Motorsteuerung RUELTE
p— T Geschwindigkeit
-~ [ seladung

[F e Fahrzeugposition
Passagierzahl
Abstand zum Vordermann

Fahrer-Oberwachung LTI

g

Sicher verwahrt im Chip des Steuergerates:
was Autos alles wissen
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mer mehr davon, und sie speichern sie
auch immer héufiger, ohne dass wir es
erfahren.” Gerade hat er das Thema
vor Verkehrsrechtlern des Deutschen
Anwalt-Vereins publik gemacht, so-
dass auch Autobesitzer vor der Frage
stehen: Wem geh6ren meine Daten?
Denn tatsédch-

Unfallforscher Weyde, der qua Beruf
auf der Suche nach solchen Informa-
tionen ist, verlangt deshalb einen Zu-
gang zum Datenfundus auch fiir die
Autobesitzer. Andere gehen noch wei-
ter. ,Die Datenerhebung geschieht in
einer riesigen Grauzone“, sagt der Je-
naer Rechtspro-

lich ist die Sam-
melwutallumfas-
send. Nicht nur
ABS und Airbag,
sondern auch

»Die Datenerhebung
geschiehtin einer
riesigen Grauzone.*

Prof. Michael Brenner, Jurist

fessor Michael
Brenner, ,so-
bald solche Da-
ten einem ein-
zelnen Fahrer

Klimaanlage,
Bremskraftverstarker, Tempomat und
sogar die Scheinwerfer sind Teil des
gigantischen Datennetzwerks, in dem
Geschwindigkeit, Drehzahl, Position,
Abstand, Fliehkraft, Aufentempera-
tur, Zuladung, Sitzbelegung oder an-
gebliche Miidigkeit des Fahrers ge-
messen werden.

Das Problem: Allein die Hersteller
haben Zugriff auf die verschliisselten
Informationen aus diesem Netzwerk,
in dem die Daten nicht nur flieRen,
sondern markante Werte wie etwa ho-
he Drehzahlen, Uberladung oder an-
dere Normabweichungen auch nach
ihrem Gutdiinken gespeichert werden
- und verwendet werden kénnen,
wenn es ihnen niitzt.

sicher zugeord-
net werden kénnen, diirfen sie nach
dem Bundesdatenschutzgesetz nur
noch in Ausnahmefillen verwendet
werden.“ Auch die Hamburger Daten-
schutzbehérde ist skeptisch. ,Die
Fahrzeugbesitzer miissten {iber solche
Speicherungen wenigstens genau in-
formiert werden®, sagt Juristin Patricia
Kaiser. Henning Hinze

Sie wollen uns Ihre Meinung zu diesem
Thema sagen? _
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