Miinchen, hier betra
das Jahresmittel 78 i

Was messen die
Messstationen?

© DIERECHTSLAGE

Grundlage der politischen Debatte und letztlich Ursache fir die drohenden Fahrverbote
sind die NO,-Werte der Messstationen. Dabei geben sie nur die halbe Wahrheit wieder

aut Umweltbundesamt ist die Luft

in rund 70 deutschen Kommunen

zu schlecht. An 46 Prozent der

verkehrsnahen Messstationen
wurde 2017 der Grenzwert von 40 Mi-
krogramm Stickstoffdioxid (NO,) je
Kubikmeter Luft im Jahresmittel {iber-
schritten. Zur Erklarung: NO, gehort
zu den Stickoxiden, die {ibergeordnet
als NO, bezeichnet werden.

Die hochsten NO,-Konzentra-
tionen finden sich nahe der
Hauptemissionsquelle, also an
viel befahrenen Straflen. Hier
erreichen die Jahresmittelwerte
zwischen 30 und 60, vereinzelt so-
gar um 80 Mikrogramm. Selbst ab-
seits groRer Strafen betragt die
stddtische Hintergrundbelastung
typischerweise noch 20 bis 30 Mikro-
gramm. Selbst NO,-Konzentrationen,
die deutlich unter solchen Werten lie-
gen, konnen laut Studien iiber einen
langeren Zeitraum zu gesundheit-
lichen Beeintriachtigungen fithren

— etwa Atem- oder Herz-Kreislauf-
Erkrankungen.

* Mikrogramm pro Kubikmeter Luft

BELASTUNG*

Aber es kommt noch schlimmer.
Tests, die AUTO BILD 2016 zusammen
mit Forschern der Uni Heidelberg
durchfiihrte, legen den Schluss nahe,
dass die amtlichen Messstationen mit
ihren Sensoren in drei Metern Hohe
nur die halbe Wahrheit wiedergeben.
So lagen die NO,-Konzentrationen im
Fahrzeuginnenraum beim zweitégi-
gen AUTO BILD-Feldversuch in KéIn
durchgehend und deutlich {iber den
offiziellen Werten. Wahrend Autofah-
rer im Feierabendverkehr im Stunden-
mittel 110 Mikrogramm NO, ausge-
setzt waren, meldete die benachbarte

Messstation im selben Zeitraum ge-

rade mal 76 Mikrogramm. moet
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LKLAGEN WERDEN
KOMMEN®

,Auch nach dem Dieselurteil des
Bundesverwaltungsgerichts
bleiben Fahrverbote nur die Ultima
Ratio”, sagt Prof. Michael Brenner,
Verwaltungsrechtler an der

Uni Jena. Stadte mussten in ihren
Luftreinhaltepléanen ,eine Reihe
von Ausnahmen vorsehen", damit
das in Artikel 14 Grundgesetz
(GG) geschtitzte Eigentum einzelner
an ihren Autos ,nicht unverhalt-
nismé&fsig beeintrachtigt” werde.
Brenner glaubt, dass es

zu Klagen von Autofahrern
kommt - etwa indem die-

se einen Bufsgeldbescheid

wegen Fahrens trotz Ver- \ @
bots angreifen. In diesen

Verfahren miissten Stadte h
nachweisen, auch andere %

Luftreinhalte-Mafonahmen  |(RilEiEE]

ergriffen zu haben - zum A

Beispiel bei Privatkaminen.

Auf den Prufstand kénnten auch
Luftmessstationen kommen.
St4dte mussten belegen, dass
deren Standorte nicht willktr-
lich ausgewahlt wurden.

Fur rechtswidrig halt Brenner

die Sperrung von Strafsen wie
etwa in Hamburg auf Grund-

lage der Strafsenverkehrs-Ordnung
(StV0). Strafsen durften zwar
grundsétzlich nur auf Grundlage
der StVO abgeriegelt werden.
Doch diese ist aus Sicht des
Juristen gar nicht fiir den Um-
weltschutz vorgesehen. Brenner:
,Die StVO soll nur die 6ffent-
liche Sicherheit und Ordnung
gewahrleisten.”

Von Autofahrern angerufene Ver-
waltungsgerichte konnten auch
das Bundesverfassungsgericht
einschalten, um die ,Gnadenfrist*
fur Euro-5-Diesel bis zum 1. Sep-
tember 2019 tberpriifen zu las-
sen. Im Vergleich mit Fristen fur
Eigentumseingriffe (Artikel 14 GG)
im Baurecht halt Brenner die
Spanne von vier Jahren (seit Sep-
tember 2015, dem Inkrafttreten
von Euro 6) bei einem Auto mit
Baujahr 2015 ,fir deutlich zu kurz

~ gegriffen”, cm
—_



