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Fahrverbote kommen
- noch lange nicht

Auch fiir Kéln und Bonn hat ein Gericht nun Fahrverbote angeord-
net. Doch die Lander ziehen die Verfahren juristisch in die Lange

IGENTLICHSOLLTE DAS MASS-
NAHMENPAKET der Bundes-
regierung zur Luftreinhaltung
Fahrverbote verhindern. Trotzdem
gab es vergangene Woche bereits die
dritte Gerichtsentscheidung innerhalb
kurzer Zeit, die Fahrverbote anordnet.
Nach Frankfurt/Main und Mainz sind
nun auch Kéln und Bonn verpflichtet
worden, dltere Dieselautos ab 2019
schrittweise auszusperren. Doch Auto-
fahrer in diesen Stddten miissen sich
zunéchst keine Sorgen machen.

Wihrend Mainz noch aufdie
schriftliche Urteilsbegriindung
wartet, haben die Landesregie-
rungen von Hessen und Nord-
rhein-Westfalen bereits angekiin-
digt, gegen die Urteile Berufung
einzulegen. Damit wird der
komplette Sachverhalt noch
einmal in der ndchsten Ins-
tanz verhandelt, also vor
dem Oberverwaltungs-

~ gericht (OVG). ,Ein Beru-
fungsverfahren dauert in

Deutschland durchschnittlich neun
Monate“, sagt Verwaltungsrechtler
Prof. Michael Brenner, ,und in dieser
Zeit wird es auch keine Fahrverbote
geben.“ Neben dem zeitlichen Auf-
schub gebe es hier sogar die Moglich-
keit, dass das OVG zu einem anderen
Ergebnis kommt, so Brenner. Und falls
nicht: Auch gegen ein OVG-Urteil sind
wieder Rechtsmittel moglich, in die-
sem Fall die Revision. Bei einer Revi-
sion wird lediglich das Urteil der Vor-
instanz auf Rechtsfehler gepriift, das
Verfahren nicht neu aufgerollt. Selbst
wenn die Revision vom OVG nicht
zugelassen wiirde, konnte das Land
dagegen Nichtzulassungsbeschwerde
einlegen. Zeitgewinn: noch mal min-
destens sechs Monate.

Bis Frankfurt, K6ln und Bonn Fahr-
verbote tatsachlich anordnen miiss-
ten, wird es also mit Sicherheit 2020
werden, womdglich 2021. Bis dahin,
so die Hoffnung, kénnten sich die
NO,-Werte an den Messstationen so
stark verringert haben, dass sie unter-
halb der gesetzlich zulédssigen 40 pg
liegen oder nur noch knapp dariiber.
Die Verzogerungstaktik ist ganz im
Sinne des Bundesverkehrsministe-
riums (BMVI), das auf Flottenerneue-
rung setzt, um Fahrverbote zu verhin-
dern. Und das braucht Zeit.

Einen anderen Weg beschritten
Baden-Wiirttemberg und Nordrhein-
Westfalen, verurteilt wegen der schlech-
ten Luft in Stuttgart und Diisseldorf.
Die Lander entschieden sich fiir eine
sogenannte Sprungrevision vor dem
Bundesverwaltungsgericht (BVerwG).
Wie der Name schon sagt, iiberspringt
diese die mittlere Instanz (OVG) und
lasst direkt die letzte Instanz (BVerwG)

entscheiden. So konnen Gerichts-
prozesse beschleunigt und Fra-
. gen von grundsitzlicher Be-
. deutung schneller geklart
werden. Eine solche Ent-
scheidung ist dann end-
gliltig.

Ende Februar ur-
teilte das BVerwG in
diesem Verfahren,
dass Dieselfahrverbote

grundsitzlich verhalt-
nisméRig sein konnen.
Deshalb kommen in
Stuttgart ab 2019 Fahrver-
. bote. Diisseldorf hingegen
stellte einen neuen Luftreinhal-
teplan auf, der keine Einfahr-
_beschrénkungen vorsieht.
Ob dieser gerichtlicher
Priifung standhalt, ist noch
nicht entschieden.




