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Nahverkehr regionaler Verkehr Fernverkehr
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Nahverkehr regionaler Verkehr Fernverkehr

Lufttaxi
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https://archzine.net/lifestyle/fliegende-autos-die-so-wirklich-existieren/?image_id=288992

Pitcairn Autogyro AC-35 Erstflug: März 1936
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Organisation

Verkehrsmittel

Eigentumsverhältnis

privat

öffentlich

beschränkt
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• Fläche

• Ruhe und

• Reine Luft

Knappheiten in urbanen Räumen
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https://www.wiwo.de/my/technologie/mobilitaet/stadtverkehr-ein-bus-wird-kommen/21072708.html
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Ausgangssituation
(radiale Fahrtwünsche)

H HH
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H HH

Mit UBER/Moia etc.
(radiale Fahrtwünsche)
Variante A
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H HH

Mit UBER/Moia etc.
(radiale Fahrtwünsche)
Variante B
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Ausgangssituation
(diametrale-Fahrtwünsche)

H HH
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Mit UBER/Moia etc.:
(diametrale-Fahrtwünsche)
Variante A

H HH
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Mit UBER/Moia etc.:
(diametrale-Fahrtwünsche)
Variante B

H HH
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Ausgangssituation
(tangentiale-Fahrtwünsche)

H HH
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Mit UBER/Moia etc.:
(tangentiale-Fahrtwünsche)
Variante A

H HH
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Mit UBER/Moia etc.:
(tangentiale-Fahrtwünsche)
Variante B

H HH



Technische Hochschule Nürnberg Georg Simon Ohm
www.th-nuernberg.de

Seite 23

Quelle: FRIEDRICH, M.; HARTL, M.: Wirkungen autonomer Fahrzeuge auf den städtischen Verkehr in: FGSV-Tagungsband  HEUREKA 2017

Veränderungen der Fahrzeugkilometer in Stuttgart

-90% Fahrzeuge
b = 2,43 Pers/Fzg
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Schaller Consulting: The New Automobility: Lyft, UBER and the Future OF Americsan Cities 2018
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https://www.spiegel.de/wirtschaft/unternehmen/uber-geht-an-die-boerse-grafiken-zum-umstrittenen-fahrdienstvermittler-a-1265002.html
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Schaller Consulting: The New Automobility: Lyft, UBER and the Future OF Americsan Cities 2018
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Schaller Consulting: The New Automobility: Lyft, UBER and the Future OF Americsan Cities 2018
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• Neue Mobilitätsformen (UBER, MOIA etc.) in Konkurrenz zum ÖPNV und zum Taxi im 
Innenstadtverkehr

• Gefahr des ruinösen Wettbewerbs zu Lasten der kommunaler Verkehrsbetriebe und 
des Taxigewerbes

• Erhöhung des Kfz-Verkehrs-aufkommens zu in den empfindlichen Innenbereichen der 
Städte

• Fahrdienste (UBER, MOIA etc.) als öffentliche Dienstleistung ohne gesellschaftliche 
Verpflichtung

• Rückgang des Automobilbesitzes ist in Folge von Fahrdiensten unwahrscheinlich
• Reduzierung des Flächenbedarfs für den ruhenden Kfz-Verkehr unwahrscheinlich
• Größter volkswirtschaftlichen Nutzen neue Mobilitätformen in Räumen und Zeiten 

schwacher Verkehrsnachfrage ohne Übergangsbarrieren zum höherwertigen ÖPNV 
• Einsatz autonomer Fahrzeuge als Instrument zur Kostensenkung für Fahrdienste 

aber noch mehr im Bereich der regulären ÖPNV  

Zusammenfassung
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Empfehlungen (aus Sicht der Verkehrsplanung)
• Schutz und Kontrolle sozialer Mindeststandards für Fahrer neuer 

Mobilitätsformen wie beim kommunalen Fahrpersonal 
• Gesetzlich vorgeschriebene laufende Evaluierung der Einhaltung 

volkswirtschaftlichen Zielvorgaben (Verkehrsmengen-, Lärm-, Umwelt-
Monitoring)

• Ggf. räumliche und temporäre Einrichtung von Sperrzonen für UBER-, MOIA-
Fahrdienstleistungen 

• Tarifliche und verkehrsrechtliche Integration in Verkehrs- und Tarifverbünde 
• Eingliederung von Fahrdiensten in das Personenbeförderungsgesetz
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Die Zukunft

H HH
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Wer in die Zukunft sehen will, muss in der Vergangenheit blättern 

André Malraux
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