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Was wir sind.
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Initiative der Stiftung Mercator und
der European Climate Foundation
seit 2016 zunachst bis 2023

Mission: Szenarien, Diskurse und
Strategien fur die
Dekarbonisierung des
Verkehrssektors bis 2050

Schwerpunkt: zunachst nationale
zumeist bodengebundene
Verkehre in Deutschland im
europaischen Kontext

Unabhangiger Think Tank und
hochrangiger Rat der Agora sowie
Agora Stadtenetzwerk Urbane
Verkehrswende



Der Rat der Agora Verkehrswende
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Die Verkehrswende wird uns nur als Gemeinschaftswerk gelingen!
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Agora Netzwerk Urbane Verkehrswende
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Die Verkehrswende muss kommen, denn der
Klimawandel ist schon da
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Der Verkehrssektor konnte in den letzten 25 Jahren nicht zur Agora
absoluten Minderung von Treibhausgasemissionen beitragen. verkenwende

CO2-Minderungsziele flir den Verkehr in Deutschland bis 2030 entsprechend des Klimaschutzplans der BR.
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Quelle: Eigene Darstellung.
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Die Verkehrswende gelingt mit der Mobilitatswende und der AQora O
Energiewende im Verkehr. Verkahrswende

VERKEHRSWENDE

|

K

y VEITKEINS DIS ZU Jani Zubu Siciier.

MOBILITATSWENDE ENERGIEWENDE IM VERKEHR
Die Mobilitatswende sorgt fur die Sen- Die Energiewende im Verkehr sorgt

kung des Endenergieverbrauchs ohne + fur die Deckung des verbleibenden
Einschrankung der Mobilitat. Endenergiebedarfs mit klimaneutraler

Antriebsenergie.

Quelle: Eigene Darstellung



Die Verkehrswende ist mehr als ,,nur” die Energiewende im Agora |

Verkehrssektor

Dekarbonisierung braucht Mobilitatswende und Energiewende
im Verkehr.

Verkeh
+ Verke
+ Ve
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Quellen: BMUB Klimaschutzbericht 2015; Projektionsbericht der Bundesregierung 2015. UBA 2015

Verkehrswende

Zur Erreichung anspruchsvoller
Klimaschutzziele im Verkehr muissen
Mobilitats- und Energiewende Hand
in Hand gehen.

Die Mobilitatswende senkt den
Endenergiebedarf des Verkehrs so
weit, dass er vollstandig tUber
Erneuerbare abgedeckt werden
kann.

THG-Minderungen tber 60% hinaus
sind nur Uber die Energiewende im
Verkehr moglich.
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Einzel- und Gesamtwirkungsgrade fiur Pkw-Antriebe auf AQora |
Basis von Erneuerbare-Energien-Strom Verkehrswende

Batteriebetriebenes Brennstoffzellen- Auto mit
Elektroauto Auto Verbrennungsmotor
Erneuerbaren-Strom Erneuerbaren-Strom Erneuerbaren-Strom
100 % 100 % 100 %
' Ubertragung (95 %) ' Ubertragung (95 %) ,., Ubertragung (95%)
Elektrolyse (70%) Elektrolyse (70%)
' Elektromotor (85 %) ’v Kompression/ ' Power-to-Liquid (70 %)
Mechanik (95 %) Transport (80 %) Ferntransport (95 %)
' Elektromotor (85 %) _.' Verbrennungsmotor (30 %)
Mechanik (95 %) Mechanik (95 %)
26 % 1B%
insgesamt insgesamt insgesamt

Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage von acatech et al. (2017), Abb. 5



Energiewende im Verkehr: Das Neue kommt O

nur in die Welt, wenn das Alte verdrangt wird.




Grof3e und wachsende Automobilmarkte haben sich Agora G
konsequent fur die Elektromobilitat entschieden. Verkehrswende §

_NEY manager magazin

Osterreich will ab 2030 keine Diesel- und AIICl'I Briten WO"GII DiESEl lllld
Benzinautos mehr neu zulassen : .
teCh Focus MONEY ONLINE, 07. AUGUST 2017 BenZIner ab 2040 Verbleten - und
India to sell only electric cars by 2030 was macht Deutschland?

CNN, 03. Juni 2016 MANAGER MAGAZIN, 26. JuLl 2017

SPIEGEL ONLINE INDEPENDENT

Norwegen will Benzin- und Dieselautos verbieten Scotland to 'phase out' new petrol and
SPIEGEL ONLINE, 16. AUGUST 2016 dlesel cars by 2032

THE INDEPENDENT, O5. SEPTEMBER 2017
stern

China schickt Benziner und Diesel auf den Schrott -

_ ONLINe offen ist nur noch der Zeitpunkt
¥ STERN, 11. SEPTEMBER 2017 ﬁlﬁ ON]L]IN]E
SRR e . Frankreich will bis 2040 weg vom
Niederlande wollen Verkauf von Diesel- und Verbrennungsmotor
Benzinautos verbieten ZEIT ONLINE, 06. JuLi 2017

Focus ONLINE, 15. APRIL 2016



“Hauptstadte” der Elektromobilitat

AQora

Verkehrswende

Die Halfte der weltweit zugelassenen Elektrofahrzeuge ist in nur 25 Stadten auf der StraRRe.

Percentage of 2017 global passenger vehicle sales
Quelle: ICCT 2018
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Die Motivation zum nachhaltigen Stadtverkehr Agora
geht weit tiber den Klimaschutz hinaus. Verkehrswende

Nachhaltige Mobilitat fir mehr Lebensqualitat in den Stadten.

— Lebensqualitat erhohen.

— Flachenverbrauch verringern.
— Luftqualitat verbessern.

— Verkehrssicherheit verbessern
— Larm mindern.

— Staus verringern.

Quelle: Agora Verkehrswende / Wolfgang Aichinger Agora Verkehrswende  8.11.2018 17



AQOra G
Wenn wir unsere Wohnungen so planen wiirden wie unsere Stadte... """ *

Badezimmer I

Terrasse




Das Auto beansprucht 6ffentliche Flichen im UbermaR.

Und muss daflir kaum was zahlen.

PARKPLATZE KOSTEN GELD

fur einen bewirtschafteten Stellplatz am
Strafdenrand in Berlin ca. 220 Euro/Jahr.

Anteile nach Kostengruppen

45 %
fur offentliche Sicherheit und Ordnung

27 %

fur allgemeine Verwaltung

28 %

fur die tatsachliche bauliche Herstellung,
Entwasserung, Reinigung und Beleuchtung

VERZERRTER WETTBEWERB

Preisentwicklung OPNV-Tickets und
Parkgebuhren in MUnchen

60% — —

Monatskarte

40% —— Einzelticket

20% |

Parkgebiihr pro Stunde

0%

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

AQora

Verkehrswende

PARKEN BESITZT SONDERSTELLUNG

Ein Bewohnerparkausweis kostet in Minchen
30 Euro pro Jahr (8 Cent pro Tag).

Ein Marktstand von der Grolie eines Parkplat-
zes auf dem Wochenmarkt 18 Euro pro Tag.
Eine vergleichbare Freischrankflache vor einer
Gaststatte 1,50 Euro.

= &R

=) hIH
1
0,08€ 1,50€ 18,00 €
pro Tag pro Tag pro Tag

| 08.11.2019 19



Offentlicher Raum ist mehr wert — das Beispiel Siegen AQOra

Verkehrswende

Universtitatsstadt Siegen Agora Verkehrswende 20



»Justitia Urbana” - In vielen Stadten herrscht Ungleichheit. O

pla,n,eo 21

Quelle: twitter/@fabiantodorovic Agora Verkehrswende 21



https://twitter.com/fabiantodorovic

Mit dem geteilten Auto wird der Umweltverbund zum
Mobilitatsverbund.

B Offentlicher Verkehr
+ S-Bahn
» U-Bahn
* Tram
* Bus
* Taxi

[l Nahmobilitat
« Fahrrad
« FuRganger

B Kollaborative Mobilitat
« Carsharing
* Ridesharing
« Bikesharing

Quelle: Eigene Darstellung

Agora G
Verkehrswende %

Ein qualitativ hochwertiger OPNV ist
und bleibt das Riickgrat einer
klimagerechten Stadtentwicklung — er
wird erganzt durch kollaborative
Mobilitatsangebote.

Elektromobilitat bietet das Potenzial die
Attraktivitat des OPNV noch zu
verbessern.

Der individuelle Verkehr wird offentlich
und der offentliche Verkehr individuell.

FUr eine Verkehrswende braucht es
Lésungen auch im Stadtumland und auf

dem Land.
Agora Verkehrswende 22



Der OPNV wird sich verindern (miissen) Agora

Verkehrswende
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Eigene Darstellung nach MGM Agora Verkehrswende



Auch das Land wird von der Mobilitatswende profitieren. Agora

Verkehrswende

Auf dem Land bleibt das private Auto wichtig.

Elektrifizierung und Verlagerung gehen
Hand in Hand.

Innovationen im offentlichen Verkehr
bringen Alternativen auf das Land.

Foto: ollo / iStock Agora Verkehrswende 24



Pendlerverkehre als , blinder Fleck” der Verkehrswende?

Agora Verkehrswende 28.10.2019



Agora (P

,,Wagen, hol schon mal den Harry!“ Verkehrswende \ ' 4

Automatisierte und autonome Fahrzeuge bergen sowohl Chancen als auch Risiken.

Foto: auto-motor-sport.des Uberschrift SZ vom 18.11.201k- S. 3 Thomas Fromm

Agora Verkehrswende | 2k



Selbst wenige autonome Fahrzeuge kdnnen

zu mehr Verkehr fuhren.

Nutzungsformen und modgliche Auswirkungen der Fahrzeugautomatisierung

Autonome Fahrzeuge

Gemeinschaftliche Nutzung

Autonome Fahrzeuge werden in Carsharing-
und Ridesharing-Flotten genutzt.
Der Besetzungsgrad steigt.

Multimodale
Nutzung

Autonome Flotten
erganzen den
Umweltverbund.

V Fahrzeugbedarf
Y Fahrleistung

¥ Flachenverbrauch
4 Emissionen

Monomodale
Nutzung

Autonome Flotten
substituieren den
Umweltverbund.

+ Fahrleistung

4 Fahrzeugbedarf
4 Flachenverbrauch
3 Emissionen

Privater Besitz

AQora

Verkehrswende

Autonome Fahrzeuge werden haufiger und

fOr weitere Strecken genutzt.
Der Besetzungsgrad sinkt.

+ Fahrleistung
+ Fahrzeugbedarf
+ Flachenverbrauch
1 Emissionen

Quelle: Eigene Darstellung nach Michael
Glotz-Richter

Agora Verkehrswende |
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Wie soll die Mobilitat in Zukunft aussehen? Agora G

Verkehrswende

Unsere Stadte mit...

einer modernen
Autos elektrischen Autos autonomen Autos Verkehrspolitik
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Eigene Darstellung nach Colville Andersen Studio Agora Verkehrswende 28



Der gesellschaftliche Nutzen der Verkehrswende wird zu ihrem Agora O

Treiber.

Foto: sabthai/ iStock

Verkehrswende

Die Verkehrswende geht Gber den Klimaschutz weit
hinaus — es geht um eine gesamtgesellschaftliche
Modernisierungsstrategie.

Ohne Verkehrswende und eine aktive Gestaltung
des Wandels ist der Industriestandort Deutschland

gefahrdet.

Der Transformationsprozess braucht einen
verlasslichen Rahmen.

Akzeptanz ist der Schlissel fur die Verkehrswende
und Diskurs schafft Akzeptanz.

Agora Verkehrswende



Dauerbaustelle
Verkehrswende




Dauerbaustelle
Verkehrswende
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forcieren ermoglichen

Elektromobilitit Bepreisung & Finanzierung
zum Erfolg fiihren reformieren

_
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Rad
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Verhaltensveranderungen
unterstutzen




Die Verkehrswende gelingt nur als
Gemeinschaftswerk!
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Verkehrswende

Agora

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksambkeit!

Haben Sie Anregungen oder Fragen? — Dann
kontaktieren Sie mich gerne unter:

anne.klein-hitpass@agora-verkehrswende.de
Twitter: @AgoraVerkehr @anne_agora

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 (0)30 700 1435 300 | F +49 (0)30 700 1435 129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung
Mercator und der European Climate Foundation.
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